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การศึกษาความเปนไปไดในการลดปญหาการขนสงสาธารณะโดยเฉพาะรถสองแถว 

กรณีศึกษาจังหวัดนครราชสีมา 

A FeasibilityStudy for Reducing Publice Transportation Problems:  

A Case Study of Nakhon Ratchasima Province 

  

นรรัฐ  รื่นกวี01 

บทคัดยอ 

การศึกษาวิจัยน้ีมีวัตถุประสงคเพ่ือศึกษาความเปนไปไดในการลดปญหาการขนสงสาธารณะโดยเฉพาะรถสอง

แถวมีการเลือกพ้ืนท่ีการศึกษาวิจัยแบบเจาะจงในเขตจังหวัดนครราชสีมาบนเสนทางจอหอถึงการเคหะ โดยการใช

เทคนิคการวิเคราะหจุดศูนยกลางมาใชในการประเมินหาจุดศูนยกลางท่ีมีความเหมาะสมในการสรางจุดศูนยกลางใน

การสรางสถานีรับสงผูโดยสารรถสองแถวท่ีว่ิงบนเสนทางจอหอถึงการเคหะ จากการศึกษาพบวาจํานวนจุดจอดท่ีมี

ความเหมาะสมคือ 4 จุด คือบริเวณชุมชนมหาชัย  บริเวณไปรษณียนครราชสีมา บริเวณแม็คโครนครราชสีมาและ

บริเวณเดอะมอลลนครราชสีมาและสามารถลดเสนทางการว่ิงของรถสองแถวเพ่ือเขาสูตัวเมืองจังหวัดนครราชสีมาจาก 

5 เสนทางเหลือ 1 เสนทางโดยท่ีจุดท่ีมีความเหมาะสมในการสรางสถานีรับสงผูโดยสารของรถสองแถวท่ีมีความ

เหมาะสมคือแยกประโดกซึ่งจากผลของการศึกษาวิจัยหนวยงานท่ีเก่ียวของอาจมีการนําผลของการศึกษาวิจัยน้ีไปใชใน

การสนับสนุนการตัดสินใจของผูบริหารจังหวัดในการสรางจุดจอดรถสองแถวและพัฒนาระบบการขนสงสาธารณะของ

จังหวัดในการลดปญหาการขนสงสาธารณะและเพ่ิมประสิทธิภาพของระบบการจัดการขนสงสาธารณะของจังหวัด 

 

คําสําคัญ:รถสองแถว, วิธีวิเคราะหจุดศูนยกลาง, ระบบขนสงสาธารณะ, จังหวัดนครราชสมีา 
 

Abstract 

Theobjective of this study was to investigate a feasibility to reduce Nakhon Ratchasima 

province’s public transportation problems (minibus). The research area was Nakhon Ratchasima city’s 

Joho to Keha minibus route, which choosing by purposivearea approach. Center of gravity technique 

was employed to evaluate a suitable location for establishing minibus terminal in Nakhon Ratchasima 

city’s Joho to Keha minibus route. A results indicated that a suitable terminals are 4 stations consists 

of Mahachai community zone, Nakhon Ratchasima post office zone, MakcoNakhon Ratchasima zone 

and the mall shopping center and eliminate minibus route from 5 routes to 1 route. With regarding 

a proper terminal location, Pradok Intersection area is suitable place to establish minibus terminal in 
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Nakhon Ratchasima city. According to the results, a related agencies maybe employ to support 

Nakhon Ratchasima adminstrators’ decision making for creating minibus terminal and public 

transportation system development in the city to reduce public transportation problems and increase 

public transportation management system efficiency.   
 

Keywords:minibus,  center of gravity technique, public transportation system,  Nakhon Ratchasima 

province 

 

ความสําคัญและท่ีมาของปญหาการวิจัย       

 การขนสงผูโดยสารก็มีดวยกันหลายรูปแบบ ไมวาจะเปนการขนสงทางรถยนต การขนสงผูโดยสารทางรถไฟ 

การขนสงผูโดยสารทางเรือ และการขนสงผูโดยสารทางเครื่องบิน ซึ่งรูปแบบการขนสงผูโดยสารท่ีมีบทบาทมากท่ีสุดคือ 

การขนสงผูโดยสารทางรถยนต เน่ืองจากการขนสงผูโดยสารทางรถยนต มีคาใชจายในการเดินทางท่ีไมสูงมาก มีความ

สะดวก สบาย และรวดเร็ว มีเสนทางการเดินทางใหเลือกหลากหลาย และมคีวามสามารถในการเขาถึงสถานท่ีตางๆได

มากกวาการขนสงรูปแบบอ่ืนๆ การขนสงผูโดยสารทางรถยนตจึงเปนการขนสงท่ีประชาชนโดยท่ัวไปและกันทองเท่ียว 

ท่ีตองการเดินทางนิยมใชกันมากท่ีสุด ทําใหเกิดความตองการในการเดินทางและการขนสงมากยิ่งข้ึน สงผลใหเกิด

ปญหาจราจรติดขัดเขาข้ันวิกฤต การจราจรตดิขัด จะมีปญหามลพิษทางอากาศท่ีรุนแรงกวาในบริเวณท่ีมีการจราจร

คลองตัว สารมลพิษทางอากาศท่ีเกิดจากการเผาไหมเช้ือเพลิงชนิดตางๆ ไดแก กาซคารบอนมอนอกไซตฝุนละออง 

กาซซัลเฟอรไดออกไซด และกาซออกไซดของไนโตเจน ซึ่งพบวา มปีริมาณการระบายออกสูบรรยากาศเพ่ิมมากข้ึนทุก

ป ตามปรมิาณการใชเช้ือเพลิงท่ีเพ่ิมข้ึน (ขวัญชนก พชรวงศสกุล, 2557) 

ระบบการขนสงมวลชนท่ีดีเปนปจจัยหน่ึงท่ีมีความสําคัญในการพัฒนานครราชสีมา เน่ืองจาก คนเปนปจจัย

ดานแรงงานท่ีสําคัญในการพัฒนาระบบเศรษฐกิจ ปจจุบันน้ีระบบการขนสงมวลชน ท่ีใชสําหรับการเดินทางจึงสามารถ

พบเห็นไดหลากหลาย อาทิเชน รถไฟ รถไฟฟา รถเมล รถแท็กซี่ รถสองแถว รถตุกตุก รถมอเตอรไซดรับจาง เรือ และ 

เครื่องบิน อยางไรก็ตาม การขนสงมวลชนแตละประเภทก็มีขอดีขอเสียท่ีแตกตางกันไป และใหบริการไดไมครอบคลุม

ในทุกพ้ืนท่ีของประเทศ ดังน้ันรถบริการขนาดเล็กจําพวกรถเมล รถสองแถวทําใหเกิดความพึงพอใจในการทํางาน ท้ังน้ี 

เพราะถาหากในการทํางานของบุคคลและตอองคการ เน่ืองจากบุคคลในองคการไดรับแรงจูงใจท่ีเหมาะสม คุณภาพ

ชีวิตในการทํางานของบุคคลแตละคน ยอมทําใหเกิดขวัญและกําลังใจท่ีดีในการทํางาน และทํางานอยางเต็ม

ความสามารถ จึงมีโอกาสในการเขาถึงหนวยครัวเรือนไดอยางใกลชิดมากกวา (ชลภัสสรณ สิทธิวรงคชัย และ ประสพ

ชัย พสุนนท, 2558) ท้ังน้ีระบบขนสงทางบก ถือเปนระบบขนสงมวลชนท่ีควรพัฒนาอยางเรงดวนท่ีสุด ท้ังเรื่องของ

ความรวดเร็ว คาใชจาย และความปลอดภัยในการใชบริการ รวมถึงปริมาณของพาหนะท่ีใหบริการ และความตรงตอ

เวลาหรือความแนนอนของการใหบริการซึ่งหากพัฒนาระบบขนสงในประเด็นตางๆ เหลาน้ีไดอยางมีประสิทธิภาพและ

ยอมสงผลดีตอคุณภาพชีวิตของประชาชน (สลิลาทิพย ทิพยไกรศร, 2554)  ดังน้ันการจัดระเบียบ พัฒนา และสงเสริม

การขนสงทางถนนใหมีความสะดวก รวดเร็ว ปลอดภัย เปนธรรม คุมคาทางเศรษฐกิจและประชาชนไดใชระบบขนสง

ดวยรถโดยสารสาธารณะท่ีมีคุณภาพ จึงเปนเปาหมายสําคัญของกรมการขนสงทางบก ซึ่งในตัวจังหวัดนครราชสีมา

นิยมใชรถสองแถวซึ่งเปนรถโดยสารสาธารณะท่ีมีท่ีน่ังไปตามความยาวของรถ โดยมีลักษณะท่ีน่ังเปน 2 แถว และเวน

ท่ีวางตรงกลาง (กรณพิทักษ อาสนสุวรรณ, 2557) ในการเดินทางในชีวิตประจําวัน 
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สุขสันต หอพิบูล (2559) ไดกลาววา จังหวัดนครราชสีมา มีประชากรมากท่ีสุดในภูมิภาคและเปนศูนยกลาง

ของการเดินทางในภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ปจจุบันมีการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ สังคม การทองเท่ียวอยางตอเน่ือง 

จึงมีปญหาการกระจุกตัวปริมาณความตองการในการขนสงและการเดินทางโดยเฉพาะในชวงเทศกาลสําคัญหรือ

วันหยุดยาว แมวาจังหวัดนครราชสีมาจะมีสถานท่ีทองเท่ียวท่ีเปนธรรมชาติ และสถานท่ีทองเท่ียวเชิงอนุรักษวัฒนธรรม 

อีกท้ังเปนจังหวัดท่ีไมไกลจากกรุงเทพฯและจังหวัดในภาคตะวันออก แตธุรกิจทองเท่ียวกลับไมไดทํารายไดมากนัก

ใหกับจังหวัด เน่ืองจากปญหาจราจรติดขัด และระบบขนสงสาธารณะท่ียังไมครอบคลุมพ้ืนท่ีทองเท่ียว การพัฒนา

ระบบขนสงสาธารณะใหครอบคลุมพ้ืนท่ี และแกปญหาจราจรเปนหัวใจหลักในการพัฒนาธุรกิจทองเท่ียวของจังหวัด 

การพัฒนาธุรกิจดานตางๆโดยเฉพาะอยางยิ่งภาคอุตสาหกรรม ซึ่งเปนแหลงรายไดหลักของจังหวัด ณ เวลาน้ี รวมท้ัง

ยกระดับคุณภาพชีวิตความเปนอยูและรายไดของประชาชนจากท่ีไดศึกษาเก่ียวกับปญหาในการเดินทางภายในตัว 

เมืองนครราชสีมาพบวามีพ้ืนท่ีหลายจุดท่ีมีการจราจรแออัดอันเน่ืองมาจากจํานวนรถโดยสารประจําทางท่ีว่ิงเขามาใน

ตวัเมืองและจอดรับผูโดยสารตามสถานท่ีสําคัญตางๆ ในตัวเมืองซึ่งมีสวนทําใหเกิดคอขวดท่ีจะสรางปญหาการจราจร

ติดขัดเปนอยางมากโดยเฉพาะในชวงวันหยุด การศึกษาและวิเคราะหปญหาดังกลาวจึงจําเปนตองมีการแจกแจงปญหา 

ออกเปนสวนยอยๆ โดยการสํารวจและรวมไปถึงการสรางแบบจําลองเพ่ือศึกษาขอมูลความสัมพันธระหวางรถโดยสาร

ประจําทางและผูโดยสารในแตละจุดพักรถ  โดยผลท่ีไดน้ันนอกจากจะทําใหเราทราบถึงตําแหนงท่ีมีรถโดยสารแออัดซึ่ง

โดยสวนมากจะเปนพ้ืนท่ีใกลบริเวณสถานท่ีสําคัญและยังสามารถใชเปนขอมูลพ้ืนฐานในการศึกษาจุดเกิดคอขวดในชวง

เทศกาลสําคัญๆ หรือสามารถคาดคะเนการเกิดคอขวดจากแบบจําลองไดอีกดวย รวมไปถึงสามารถใชเปนขอมูลใหกับ

กรมทางหลวงเพ่ือพิจารณาในการสรางศูนยกลางการขนสงสาธารณะ ในจุดท่ีเหมาะสมตามแบบจําลอง ใน

ขณะเดียวกันก็สามารถใชในการวิเคราะหการเกิดปญหารถติดท่ีเกิดจากการว่ิงของรถโดยสารประจําทางไดอยาง

ทันทวงทีและมีประสิทธิภาพ (รัฐพล ภูบุบผาพันธ, 2557)  

 

คําถามของการวิจัย  

มีแนวทางไหนหรือไมท่ีจะลดปริมาณรถสองแถวเขาสูตัวเมืองนครราชสีมา  

 

วัตถุประสงคการวิจัย 

เพ่ือศึกษาความเปนไปไดในการลดปริมาณรถสองแถว เขาสูตัวเมืองนครราชสมีา  

 

เนื้อหาท่ีเกี่ยวของ 

1. วิธีการหาจุดศูนยกลาง 

วิธีการประเมินทางเลือกทําเลท่ีตั้งสามารถทําได 4 วิธี ไดแก วิธีการใหคะแนนปจจัย, วิธีการวิเคราะห

จุดคุมทุนของสถานท่ี, วิธีหาจุดศูนยดุล และวิธีตัวแบบการขนสง ดังน้ันวิธีหาจุดศูนยดุลจึงเปนวิธีท่ีเหมาะสมสําหรับใช

ในการวิจัยน้ี 

Heiaer& Render (2006)ไดกลาววาวิธีการวิเคราะหจุดศูนยกลาง เปนเทคนิคทางคณิตศาสตร สําหรับใชหา

ทําเลท่ีตั้งท่ีเปนศูนยกลางกระจายสินคา เพ่ือลดตนทุนในการกระจายสินคา ปจจัยในการพิจารณารวมกับเทคนิคน้ี 

ไดแก แหลงตลาด ปริมาณหรือจํานวนสินคาท่ีจะจัดสงใหกับตลาด และตนทุนคาขนสงสินคา  
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ข้ันตอนแรกของการคํานวณหาจุดศูนยดุล คือ การกําหนดพิกัดในแนวนอนและแนวตั้ง ซึ่งจะแสดง

รายละเอียดไวในตัวอยางขางลาง การกําหนดคาพิกัดคํานวณจากสมการตอไปน้ี 

Cx =
� dixQii

∑ Qii

 

 

Cy =
∑ 𝑑𝑑𝑖𝑖𝑖𝑖𝑄𝑄𝑖𝑖𝑖𝑖

∑ Q𝑖𝑖𝑖𝑖
 

กําหนดให  dii  คือ จุดพิกัดในแนวแกน X ของสถานท่ีตั้ง i 

diyคือ จุดพิกัดในแนวแกน Y ของสถานท่ีตั้ง i 

Qi คือ ปริมาณสินคาท่ีถูกสงเขาหรือสงออกจากสถานท่ีตั้ง i 

วิธีหาจุดศูนยดุลน้ันจะใชสมมุติฐานท่ีวาตนทุนคาใชจายเปนสัดสวนโดยตรงกับระยะทางและปริมาณสินคาท่ี

จะสง ซึ่งสถานท่ีในอุดมคติน้ัน นํ้าหนักของระยะทางระหวางครั้งสินคาและรานคาปลีกมีคานอยโดยดูจากจํานวนตู

ขนสงสินคาท่ีถูกจัดสงออกไป 

2. คาเฉลี่ยเลขคณิตของขอมูลท่ีไมไดแจกแจงความถี่  

ธีระพงษ กระการดี (2558) คาเฉลี่ยเลขคณติ หมายถึง การหาผลรวมของขอมูลท้ังหมดดวยจาํนวนขอมูล

ท้ังหมด คาเฉลีย่เลขคณติของขอมูลท่ีไมไดแจกแจงความถ่ี สามารถคํานวณไดจากสูตร 

 

𝑋𝑋� =
∑𝑥𝑥
𝑛𝑛  

เมื่อX̅   คือ คาเฉลี่ยเลขคณิต 

∑ x คือ ผลบวกของขอมูลทุกคา 

n     คือ จํานวนขอมูลท้ังหมด 

 

วิธีดําเนินการวิจัย 

1.ขั้นตอนการศึกษาวิจัย 

1.1 ศึกษากระบวนการการทํางานของการว่ิงของรถสองแถว 

1.2 เก็บรวบรวมขอมูลจากการว่ิงของรถสองแถว 

1.3 ทําการศึกษาปญหาท่ีเกิดข้ึนและหาแนวทางแกไข 

1.4 วิเคราะหวิธีการทํางานการว่ิงของรถสองแถว 

1.5 วิเคราะหการทํางานของคนขับรถสองแถว 

1.6 ลงมือปฏิบัติการปรับปรุง 

1.7 ประเมินผลการปฏิบัติงาน 

1.8 จัดทําเลมรายงาน 

 

 

(1) 

(2) 
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2.เคร่ืองมือท่ีใชในการวิจัย 

2.1 การสังเกตการณ การสังเกตการณเปนเทคนิคการรวบรวมขอมูลการวิจัยอยางหน่ึง  ท่ีผูสังเกตการณใช

สายตาเฝาดูหรือศึกษาเหตุการณ  ปรากฏการณตาง ๆ เพ่ือใหเขาใจลักษณะธรรมชาติและความเก่ียวของกันระหวาง

องคประกอบตาง ๆ ของเหตุการณหรือปรากฏการณน้ัน ๆ  

2.2 แผนท่ี เปนเครื่องมือทางภูมิศาสตรท่ีมีความสําคัญตอการเรียนวิชาภูมิศาสตรเปนอยางมากซึ่งแผนท่ีจะ

เปนตัวบงบอกถึงสถานท่ีท่ีมีขนาดตางกัน ท้ังท่ีเปนธรรมชาติและสิ่งท่ีมนุษยสรางข้ึน ตลอดจนปรากฏการณตางๆ ท่ี

เกิดข้ึนบนพ้ืนผิวโลก และสิ่งท่ีจะสามารถนํามาใชอธิบายสภาพพ้ืนท่ี สถานท่ีไดดีท่ีสุด คือ แผนท่ี 

2.3 ใบตรวจสอบ คือ แผนผังหรือตารางท่ีนํามาออกแบบไวลวงหนา โดยมีวัตถุประสงค คือ สามารถเก็บ

ขอมูลไดงายและถูกตอง สามารถดูและเขาใจไดงาย สามารถนํามาใชประโยชนตอไดงาย 

 2.4 แผนผังแสดงเหตุและผล คือ แผนภาพท่ีแสดงถึงความสัมพันธระหวาง กับสาเหตุ ท่ีทําใหเกิดผลลัพธน้ัน 

ๆ ปญหาเปนผลลัพธท่ีเกิดจากสาเหตุตางๆ อาจมีหลายสาเหตุ จึงตองมีการแจกแจงสาเหตุตางๆ ออกมาใหชัดเจนท้ังน้ี

เพ่ือการศึกษา วิเคราะห ทําความเขาใจและการหาแนวทางแกปญหาใหตรงประเด็น แผนผังแสดงเหตุและผลเรียกอีก

ช่ือวา ผังกางปลา หรือผังอิชิกาวา 

2.5 DACUM เปนกระบวนการวิเคราะหระบบของกระบวนการทํางาน  และคุณสมบัติของผูปฏิบัติงาน โดย

ผูเช่ียวชาญตัวระบบ DACUM จะวิเคราะหรวมกับกลุมผูเช่ียวชาญในงานน้ันๆ ซึ่งเรียกวา Subject Matter Expert   

ระบบของกระบวนการทํางาน ท่ีวิเคราะหน้ันครอบคลุมตั้งแตหนาท่ีหลัก  ข้ันตอนในการทํางานของแตละหนาท่ี   และ

ข้ันตอนยอยในการปฏิบัติงาน  จนถึงการกําหนดคุณสมบัติท่ีจําเปนในการทํางานของผูปฏิบัติงาน และสามารถใชเพ่ือ

ออกแบบและพัฒนาหลักชัยเปรียบเทียบของกระบวนการทํางานใหม ท่ีเอ้ืออํานวยใหผูปฏิบัติงานสามารถทํางานได

อยางเต็มประสิทธิภาพมากข้ึน ซึ่งศัพทเทคนิค ก็คือ Redesign/ Benchmarking Work Process 

2.6 ผังการกระจาย  คือ ผังท่ีใชแสดงคาของขอมูลท่ีเกิดจากความสัมพันธของตัวแปรสองตัววามีแนวโนมไป

ในทางใด เพ่ือท่ีจะใชหาความสัมพันธท่ีแทจริง 

 

สรุปผลการวิจัย 

จากการศึกษาความเปนไปไดในการลดปริมาณรถสองแถว เขาสูตัวเมืองนครราชสีมา พบวาเกิดปญหาจาก

ปริมาณรถสองแถว เขาสูตัวเมืองนครราชสีมามากเกินไป ทางผูศึกษาจึงทําการปรับปรุงแกโดยการคํานวณหาจุด

ศูนยกลางรับสงผูโดยสารในแตละจุดโดยวิธีการหาจุดศูนยดุล เพ่ือลดการจอดรับรายทางของรถโดยสารท่ีไมตรงตาม

ปาย และการทําแบบประเมินโดยการใหคะแนนสําหรับความเปนไปไดของจุดศูนยกลางรับสงผูโดยสารในแตละจุด เพ่ือ

คํานึงถึงความเปนไปไดในการสรางจุดศูนยกลางรับสงผูโดยสารในแตละจุดท่ีคํานวณไดและใหเกิดความเหมาะสมใน

การสรางศูนยกลางรับสงผูโดยสาร 

 

สรุปผลการปรับปรุง 

จากการคํานวณพิกัดตําแหนงท่ีตั้ง จอหอ มหาชัย มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน มหาวิทยาลัยราช

ภัฏนครราชสีมาศาลหลักเมือง ประตูพลแสน โรงเรียนสุรนารีวิทยา สี่แยกอัมพวัน โลตัส และเดอะมอลลผลท่ีได

ตําแหนงท่ีตั้งศูนยกลางรับสงผูโดยสารใหมควรอยูท่ีบริเวณชุมชนมหาชัย  ถนนยมราช(บริเวณรานบานอ่ิมอรอย) 

โครงการแผนดินทอง 8และบริเวณรานครูกบสอนขับรถ (ตรงขามเดอะมอลล) โดยมีรถสองแถว รับผูโดยสารจากพิกัด 
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จอหอ มหาชัย มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน มหาวิทยาลัยราชภัฏนครราชสีมาศาลหลักเมือง ประตูพลแสน 

โรงเรียนสุรนารีวิทยา สี่แยกอัมพวัน โลตัส และเดอะมอลล เพ่ือท่ีจะเปลี่ยนการใชบริการเปนรถสาธารณะประเภทมวล

เบา เชน มินิบัส รถไฟรางเดี่ยว เปนตน 

หลังจากการคาํนวณวิธีหาจดุศูนยดุลในแตละจดุ จึงไดนําศูนยกลางแตละจดุท่ีคํานวณไดมาเฉลี่ยหาจดุ

ศูนยกลางใหม เพ่ือท่ีจะหาจุดศูนยท่ีเหมาะสมเพียงจดุเดยีว 

 
ภาพท่ี1พิกัดตําแหนงท่ีตั้งท่ีเหมาะสมเพียงจดุเดียวคือ บริเวณโรงพยาบาลมหาราช นครราชสีมา 

ตําแหนงท่ีตั้งศูนยกลางรับสงผูโดยสารใหม ควรเปน (14.98577,102.10159) ซึ่งแสดงไวในภาพท่ี1 เมื่อดู

จากแผนท่ีแลว ท่ีตั้งศูนยกลางรับสงผูโดยสารใหมน้ีจะอยูท่ี บริเวณโรงพยาบาลมหาราชนครราชสีมา 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี2 ตําแหนงท่ีตั้งศูนยกลางบริเวณโรงพยาบาลมหาราชนครราชสีมา 

จากท่ีไดคํานวณหาจุดศูนยท่ีเหมาะสมเพียงจุดเดียว พบวาท่ีตั้งศูนยกลางรับสงผูโดยสารใหมน้ีจะอยูท่ี 

บริเวณโรงพยาบาลมหาราชนครราชสีมาซึ่งพ้ืนท่ีบริเวณโรงพยาบาลมหาราชนครราชสีมาเปนพ้ืนท่ีท่ีแออัดจึงไมมีความ

เหมาะสมในการสรางศูนยกลางรับสงผูโดยสารใหม จึงมีการปรับเปลี่ยนตําแหนงเปนบริเวณใกลเคียง โดยพ้ืนท่ีท่ีมี
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ความเหมาะสมอยูบริเวณสี่แยกประโดก ทําใหสามารถลดปริมาณจุดจอดรถสองแถว จาก23 จุดเหลือ 4 จุด และลด

ปริมาณของสายรถสองแถว จาก 5 สาย เหลือ 1 สาย เพ่ือรับผูโดยสารจากถนนสุรนารายณมายังศูนยกลางบริเวณสี่

แยกประโดก เพ่ือเปลี่ยนจากรถสองแถว มาเปนการใชบริการรถสาธารณะประเภทมวลเบา เชน มินิบัส รถไฟรางเดี่ยว 

เปนตน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพท่ี 3 ตําแหนงท่ีตั้งศูนยกลางบริเวณสี่แยกประโดก 

 

สรุปตามวัตถุประสงค 

 วัตถุประสงคของการวิจัย เพ่ือศึกษาความเปนไปไดในการลดปริมาณรถสองแถวเขาสูตัวเมืองนครราชสีมา 

จากการทําการศึกษาวิจัยไดศึกษาปญหาในการจัดการระบบขนสงสาธารณะรถสองแถวของจังหวัดนครราชสีมาและหา

แนวทางในการแกไขปญหาโดยใชวิธีการประเมินทางเลือกทําเลท่ีตั้ง โดยใชวิธีการหาจุดศูนยดุล เพ่ือหาแนวทางท่ีจะลด

ปริมาณรถสองแถวท่ีเขาสูตัวเมืองนครราชสีมาลงไดและเปนการลดปญหาเน่ืองจากการจราจร โดยทําภาพจําลองจุด

ศูนยกลาง เพ่ือใหเห็นภาพและสรางความเขาใจวาการสรางศูนยกลางรับสงผูโดยสารควรอยูตําแหนงใดเพ่ือใหเหมาะสม

กับระบบขนสงสาธารณะรถสองแถวของจังหวัดนครราชสีมา 

 

อภิปรายผล 

 ผูวิจัยไดทําการศึกษาความเปนไปไดในการลดปริมาณรถสองแถว เขาสูตัวเมืองนครราชสีมา ซึ่งผลการวิจัย

สอดคลองกับงานวิจัยของชัชนภกิตติ์ นิ ธิ  (2555)  จากการศึกษาเรื่อง การแกไขปญหาการจราจรในเขต

กรุงเทพมหานครและพ้ืนท่ีปริมณฑล ไดพบปญหาหลากหลายดานท้ังปญหาดานความตองการการเดินทาง การ

ขยายตัวของเมือง ปจจัยการขาดแคลนระบบขนสงสาธารณะท่ีเหมาะสม ในแนวทางแกไขปญหาในเรื่องของการ

เดินทาง ควรนํามาตรการจํากัดการใชรถสวนบุคคลมาใชเพ่ือควบคุมปริมาณการจราจรและมาตรการการรองรับการ

เดินทางของประชาชนในพ้ืนท่ี เพ่ือลดปญหาการจราจรท่ีติดขัดอยางมากของกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ควรมี

ทางเลือกอ่ืนใหประชาชนไดเลือกสรรในการเดินทางไมวาจะเปนรถโดยสารสาธารณะหรือรถไฟฟาและปรับปรุงพัฒนา

ระบบขนสงสาธารณะและระบบขนสงมวลชนใหดียิ่งข้ึนไปผูวิจัยไดใหขอเสนอแนะในการแกไขปญหาการจราจรในเขต
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กรุงเทพมหานครและพ้ืนท่ีปริมณฑล โดยแบงเปน 2 ระยะ ดังน้ี (1) ระยะเรงดวนและระยะกลาง 1 ถึง 3 ป เปนการ

แกปญหาบริเวณ ทางแยก ปญหาบริเวณคอขวดถนน ปญหาบริเวณจุดกลับรถ ปญหาบริเวณปายโดยสารประจําทาง 

มาตรการสลับเวลาทํางาน (2) การแกไขปญหาจราจรระยะยาว 3 ปข้ึนไป เรงรัดการเปดใหบริการโครงการรถไฟฟา 10 

สายทาง  และการใชระบบตั๋วรวม และการใชมาตรการจํากัดการใชรถสวนบุคคล ท้ังน้ีกอนท่ีนํามาตรการน้ีมาใช 

จําเปนตองมีการดําเนินการปรับปรุงและพัฒนาระบบขนสงสาธารณะและระบบขนสงมวลชน รวมท้ังการปรับปรุงเพ่ือ

เพ่ิมประสิทธิภาพโครงขายการจราจรใหครบสมบูรณซึ่งการแกไขปญหาจราจรในเขตกรุงเทพมหานครและพ้ืนท่ี

ปริมณฑล จําเปนตองดําเนินการใหครอบคลุมทุกดาน และวัฒนวงศ รัตนวราห (2560) ไดทําการศึกษาเรื่อง โครงการ

จัดทําแผนแมบท และศึกษาความเหมาะสมดานวิศวกรรม เศรษฐกิจ และผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน เพ่ือการ

กอสรางระบบขนสงมวลชนเมืองนครราชสีมา จากการศึกษาพบวา ระบบขนสงมวลชนเพ่ือการขนสงในเมืองปจจุบัน

ของจังหวัดนครราชสีมา มีเสนทางการเดินทางครอบคลุมท้ังสิ้น 19 เสนทาง โดยอัตราคาโดยสารปจจุบัน 8 บาทตลอด

สาย ยกเวนสาย 14 และ 17 ซึ่งจะเก็บตามระยะทางอัตราคาโดยสาร 10-17 บาท สภาพปญหาจราจรท่ีเกิดจากการ

บริการของรถขนสงสาธารณะ(รถสองแถว) มักพบปญหา คือ พนักงานขับรถไมมีการรักษาวินัยจราจร การขาดการจัด

ใหมีจุดจอดรับสงผูโดยสารท่ีแนนอน  การบรรทุกผูโดยสารเกินอัตราความจุของรถท่ีสามารถรับได  การเดินรถไม

เปนไปตามตารางเดินรถ ในปจจุบันเปนปญหาท่ีตองหาทางแกไขอยางเรงดวน ทางกายภาพของถนนแคบ ยานธุรกิจ 

โรงเรียน การจัดการการจราจรไมเปนระบบ การนิยมใชรถสวนตัวในการเดินทาง การจัดระบบขนสงสาธารณะใหมี

ระบบ เพ่ือเปนแนวทางเลือกในการรองรับความตองการในการเดินทางใหเปลี่ยนจากการใชรถสวนตัวมาใชรถขนสง

สาธารณะมากข้ึน 

 

ขอเสนอแนะ 

ขอเสนอแนะงานวิจัย 

 1. การนําจุดศูนยกลางรับสงผูโดยสารมาใชในการรองรับรถสองแถว ไมควรอยูใกลแหลงชุมชนมากเกินไป 

เพราะจะทําใหการจราจรมีความวุนวาย 

2.ควรมีการเปลี่ยนมาใชบริการรถสาธารณะประเภทมวลเบา เชน มนิิบัส รถไฟรางเดีย่ว เปนตนเพ่ือใชในการ

เดินทางเขาสูตัวเมืองจังหวัดนครราชสีมา แทนการใชรถสองแถว เพ่ือลดปรมิาณของสายรถสองแถว ไมใหมีปริมาณมาก

เกินไป 

 3.ควรมีการพยากรณอัตราราคาท่ีดินรวมดวย เพ่ือใชประกอบการตัดสินใจในการสรางศูนยกลาง 

 4.ในบริเวณท่ีตั้งจุดศูนยกลางอยูใกลกับสถานีขนสงผูโดยสารแหงท่ี2ของจังหวัดนครราชสีมา แตไมสามารถท่ี

จะนํามารวมกันได เพราะในบริเวณสถานีขนสงผูโดยสารแหงท่ี2 มีความแออัดอยูแลว ถาเรานําจุดศูนยกลางมารวมจะ

ยิ่งทําใหแออัดมากกวาเดิม แตสามารถนํารถสองแถวจากบริเวณหน่ึงไปอีกท่ีหน่ึงได 

ขอเสนอแนะในการวิจัยคร้ังตอไป 

 1. ในการทําวิจัยครั้งตอไป ผูทําการวิจัยควรมีการศึกษา วิเคราะห และเปรียบเทียบปริมาณของรถโดยสาร

ประจําทางประเภทอ่ืนๆดวย เพ่ือใหการปรับปรุงจุดศูนยกลางมีความครอบคลุมในพ้ืนท่ีมากยิ่งข้ึน  

2.ในการทําวิจัยครั้งตอไป ควรศึกษาการวางผังเมืองเพ่ิม เน่ืองจากมีการขยายตัวของเมืองอยางตอเน่ือง จึง

ตองศึกษารวมกันเพ่ือวางระบบใหทันสมัย 
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3. ผูสนใจศึกษาตอ ควรศึกษาเพ่ิมเติมดานอ่ืนๆ เชน การสรางบริการขนสงมวลชนดานอ่ืนๆเชน รถไฟราง

เดี่ยว หรือ มินิบัส เพ่ิมเติม 
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