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การลดตนทุนคาขนสงโดยการปรับเปลี่ยนยานพาหนะ 

 Double  rigid  trailer  for  concessionaire  customer 
  

สุวรรณญา  วิสาละ1  เสาวภา  มูลสันเทียะ2  ธนยศ  กุลฑล3 

 

บทคัดยอ 

โครงการน้ีเปนโครงการท่ีเก่ียวของกับการปรับเปลี่ยนยานพาหนะท่ีใชในการขนสงกระจายสินคาไปยังศูนย

ลูกคาตางจังหวัด ของบริษัท ดีเคเอสเอช (ประเทศไทย) จํากัด ซึ่งท้ังน้ีมีวัตถุประสงค 2 ประการ คือ (1) เพ่ือลดตนทุน

ในการกระจายสินคาไปยังศูนยในแตละจังหวัด และ (2) เพ่ือลดจํานวนเท่ียวของรถในการขนสง โดยเครื่องมือท่ีใชใน

การวิเคราะหขอมูลจะใช Ms Excel และ Google Sheets เพ่ือวิเคราะหขอมูลการสั่งสินคา รอบเวลารับสินคา 

ระยะทาง ระยะเวลาในการเดินทาง  รวมไปถึงตนทุนท่ีเปลี่ยนแปลงไปจากการดําเนินโครงการ 

โดยเริ่มจากการศึกษากระบวนการทํางานของบริษัท ดีเคเอสเอช (ประเทศไทย) จํากัด คลังสินคาลาดกระบัง 

และเทพารักษกอน เมื่อมองเห็นแนวทางในการเพ่ิมผลประโยชนใหกับบริษัทไดแลวน้ัน ก็ทําการเก็บรวบรวมขอมูลท้ัง 

Secondary Data และ Primary Data อาทิเชน ขอมูลการสั่งสินคา กระบวนการขนสงสินคา เปนตน เมื่อเก็บรวบรวม

ขอมูลท่ีจําเปนตอการวิเคราะหผลแลวน้ัน ก็ทําการวิเคราะหขอมูลท่ีไดมา และทําการสรุปผลการดําเนินโครงการ  

ผลสรุปการดําเนินโครงการ ไดผลสรุปตามวัตถุประสงคท่ีตองการ ท้ัง 2 ประการ น้ันคือ ลดตนทุนในการ

ขนสงสินคาไปยังศูนยในแตละจังหวัด และลดจํานวนเท่ียวของรถในการขนสง โดยตนทุนตอปในการขนสงกระจาย

สินคาลดลง 6%  และสามารถลดจํานวนเท่ียวรถขนสงลงได 3,324 เท่ียวตอป 

คําสําคัญ: ตนทุนการขนสง, การลดตนทุน, ยานพาหนะ  

 

Abstract  

 The project is to select appropriated vehicle distribution finished goods to DKSH 

(Thailand) Limited‘s client at up – country. Therefore, the main objective is firstly reduction of 

expense (trip rate) each distribution center or each province and secondly, reduction of trip delivery 

as well by MS Excel and Google Sheets supporting and analyzing. Furthermore, majority of analyze 

data is being focused on client order data, window time or receive time data, distance data, 

travelling time data and also involved expecting cost data when project is lunch.           
 The beginning of project is learning and educating DKSH internal operation process both 

DC (Ladkrabang DC and Teparak KM18 DC). Moreover, clarify objective and result to DKSH business 

then collecting secondary data and primary data such order data and distribution process. Finally, 

combined all data to support analyze process and conclusion project.   
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  Eventually, summary of project is related 2 main objectives such reduction of expense 

(trip rate) each distribution center or each province and secondly, reduction of trip delivery by 

saving cost 6% from 10 wheel fleet and saving 3,324 trips / year 
 

Keywords: Transportation Cost, Cost Reduction, Vehicle   

 

บทนํา 

ในปจจุบันคลังท่ีใชในการกระจายสินคา ของบริษัท DKSH (ประเทศไทย) จํากัด ซึ่งเปนผูใหบริการโลจสติกส 

(Third Party Logistics Provider, 3PL) ซึ่งลูกคาในปจจุบันน้ันก็คือ บริษัท ยูนิลีเวอรไทย เทรดดิ้ง จํากัด ซึ่งใชบริการ

ในสวนของการจัดเก็บ จัดการการกระจายสินคาประเภท ไอศกรีมวอลล (WALL’S) โดยใชรถบรรทุก 10 ลอในการ

กระจายสินคาไปยังลูกคาในจังหวัดตางๆ ภายในประเทศ โดยท่ีในแตละศูนย (จังหวัด) จะใชรถบรรทุก 10 ลอ 1 คันตอ 

1 ศูนย เพ่ือใหสามารถจัดสงไดตามจํานวนและเวลาท่ีลูกคาตองการ ซึ่งจะกอใหเกิดตนทุนในการขนสงกระจายสินคาท่ี

มากในระดับหน่ึง ดังน้ัน จึงจําเปนตองหาแนวทางในการลดตนทุนดานน้ี และไดผลสรุปวา หากลองปรับเปลี่ยนจาก

เดิมท่ีมีการกระจายสินคาโดยใชรถบรรทุก 10 ลอ เปลี่ยนเปนใชรถบรรทุกพวงแทน เพ่ือใหสามารถลดจํานวนเท่ียวใน

การขนสงลง และเพ่ือใหสามารถลดตนทุนคาขนสงลงไดดวย โดยวิธีการจัดรอบระยะเวลาในการกระจายสินคาใหม 

จับคูศูนยในแตละจังหวัด เพ่ือวิเคราะหวาศูนยใด สามารถใชรถบรรทุกพวงคันเดียวกันได รวมไปถึงการคํานวณตนทุน

ท้ังหมดท่ีมีการเปลี่ยนแปลงไป อันเปนผลมาจากการปรับเปลี่ยนยานพาหนะในการกระจายสินคาในครั้งน้ี 

 

วัตถุประสงคของการวิจัย 

1. เพ่ือลดตนทุนในการขนสงกระจายสินคาไปยังศูนยในแตละจังหวัด 

2. เพ่ือลดจํานวนเท่ียวของรถในการขนสง 

 

วิธีดําเนินการวิจัย 

1. เก็บรวบรวมขอมูล 

1.1 เก็บรวบรวมขอมูลของรอบการสั่ง (วันท่ีสั่ง) และรอบการรับสินคา (เวลาท่ีรับ) 

รอบการสั่ง : เปนการเก็บขอมูลของรอบการสั่งสินคาของลูกคาศูนยตางจังหวัด ซึ่งเปนขอมูลเก่ียวกับวันท่ีสั่ง

สินคา เพ่ือใชในการวิเคราะหวาศูนยใดบาง ท่ีมีวันท่ีสั่งตรงกัน เพ่ือใชในการพิจารณาจับคูศูนยท่ีสามารถใชรถขนสง

รวมกันได ซึ่งในแตละศูนยน้ันจะมีวันสั่งท่ีแตกตางกันไปข้ึนอยูกับปริมาณการขาย หรือความจําเปนในการใชสินคา บาง

ศูนยอาจสั่งอาทิตยละวัน แตบางศูนยก็มีการสั่งใน 1 อาทิตยมากถึง 6 วัน 

รอบการรับ : เปนการเก็บขอมูลของรอบเวลาการรบัสินคาของลูกคาศูนยตางจังหวัด ซึ่งในแตละศูนยจะมีการ

กําหนดกรอบเวลาในการรับสินคาไว ศูนยละ 3 ช่ัวโมง ตัวอยางเชน ศูนยโคราช รับสินคาในชวงเวลา 7.00 นาฬิกา ถึง 

9.00 นาฬิกา เปนตน ซึ่งขอมูลเวลาท่ีรับสินคาน้ัน ก็จะใชในการพิจารณาจับคูศูนยท่ีสามารถใชรถขนสงรวมกันได 

เชนเดียวกันกับขอมูลของรอบการสั่งสินคา 
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 1.2 ขอมูลท่ีอยูของลูกคาศูนยตางจังหวัด 

 ขอมูลท่ีอยูของลูกคาในแตละศูนยท้ัง 94 ศูนยน้ัน จะใชในการคนหาระยะทางในการเดินทางระหวางศูนย

ท่ีจับคูกัน โดยการคนหาระยะทางน้ัน จะใช Google Map ในการคนหา โดยจะใสท่ีอยูของศูนยลงไปในชองคนหาของ 

Google Map ซึ่งขอมูลน้ีไดรับมาจากทีม DKSH Transport  และสามารถดูไดจากเอกสาร Invoice ไดอีกดวยเชนกัน 

 1.3 ขอมูลเก่ียวกับจํานวนเท่ียวว่ิง 

 การเก็บขอมูลในครั้งน้ี จะเปนขอมูลเก่ียวกับจํานวนเท่ียวว่ิงท่ีใชรถขนสงกระจายสินคารูปแบบเดิม                

(10 ลอ) ในระยะเวลา 1 เดือน เพ่ือใชในการวิเคราะหตนทุน และวิเคราะหจํานวนเท่ียวว่ิงท่ีลดลงดวย เพ่ือท่ีจะตอบ

วัตถุประสงคของโครงการประการท่ี 2 น้ันคือ เพ่ือลดจํานวนเท่ียวของรถในการขนสง 

2. วิเคราะหขอมูล   

จากการท่ีไดเก็บขอมูล เรียบเรียง สืบคน และศึกษาขอมูลตางๆ มาน้ัน ท้ังท่ีเปนขอมูลทุติยภูมิ (Secondary 

Data) ท่ีไดจากการท่ีผูจัดทําโครงการไดเขาไปเก็บรวบรวมขอมูลจากการปฏิบัตสิหกิจศึกษา และสืบคนจากแหลงขอมูล

ตางๆ รวมกับท่ีเปนขอมูลปฐมภูมิ (Primary Data) ท่ีไดจากการลงพ้ืนท่ีดูงานจริง ท้ังกระบวนการขนสงสินคาไปยัง

ศูนยลูกคา รวมถึงกระบวนการทํางานภายในคลังสินคา และการสัมภาษณ จนสามารถนําขอมูลมาใชประกอบการ

พิจารณา วิเคราะหผลสรุปตอไป 

 จากการเก็บรวบรวมขอมูลท้ังหมด ตั้งแต ขอมูลของรอบวันสั่งสินคา ขอมูลรอบเวลารับสินคา ไปจนถึง 

ขอมูลท่ีอยูศูนยของลูกคาในแตละจังหวัดแลวน้ัน ก็สามารถนําขอมูลเหลาน้ีมาใชในการพิจารณา วิเคราะห และสรุปผล

ตอไปได โดยมีข้ันตอนดังน้ี 

 ข้ันท่ี 1 วิเคราะหจับคูศูนยท่ีมีความเปนไปไดในการใชรถพวงรวมกัน : โดยจะตองมีวันท่ีสั่งวันเดียวกัน แต

เวลารับสินคาจะตองไมตรงกันหรือไมมีเวลาท่ีทับซอนกัน ตัวอยางเชน  

    - ศูนยโคราช สั่งวันจันทร รับสินคา 7.00 น. ถึง 9.00 น.  

   - ศูนยมหาสารคาม สั่งวันจันทร รับสินคา 6.00 น. ถึง 8.00 น.  

 จากตัวอยางศูนยท่ียกมาน้ัน จะเห็นไดวา ศูนยโคราชและศูนยมหาสารคาม มีวันสั่งท่ีตรงกัน สามารถจับคูกัน

ได แตเวลาท่ีรับสินคามีชวงเวลาท่ีทับซอนกันอยู จึงไมสามารถจับคูกันได ดังน้ัน ท้ังสองศูนยดังกลาวจึงไมสามารถใชรถ

ขนสงรวมกันได น้ันคือไมสามารถนํามาจับคูกันไดน้ันเอง 

 

ภาพท่ี 1 จับคูศูนยท่ีสามารถใชรถรวมกันได 
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_____________________________________________________________________________________________ 

ซึ่งการจับคูครั้งน้ี จะแยกจับคูกันวันตอวัน น้ันคือ ศูนยท่ีรับสินคาวันจันทร ก็จะจับคูดวยกัน สวนศูนยท่ีรับ

สินคาวันอังคารก็จับคูดวยกัน ซึ่งจะจับคูศูนยทุกศูนยท่ีอาจเปนไปไดท้ังหมด ตัวอยางเชน ศูนยดอนเมืองสามารถจับคู

กับศูนยอ่ืนๆ ท่ีสามารถเปนไปไดท้ังหมด 3 ศูนย น้ันคือ ศูนยแพรกษา ศูนยเพชรเกษม และศูนยรังสิต เปนตน 

เน่ืองจากตองการจะทําการคํานวณหาระยะทาง และระยะเวลาในการขนสงกอน จึงตัดสินใจวาศูนยใดจะเหมาะสม

ท่ีสุดตอไป 

และจะแบงสายตาม region ท้ัง 4 region น้ันคือ ศูนยท่ีสั่งวันจันทรของ region ท่ี 1 ก็จะจับคูกับศูนยท่ีสั่ง

วันเดียวกัน และ region เดียวกันดวย 

 ข้ันท่ี 2 คํานวณระยะทางในการเดินทางระหวางศูนยลูกคา : ในการวิเคราะหน้ัน จะเริ่มจากการคํานวณ

ระยะทางจากศูนยท่ี 1 ไปยังศูนยท่ี 2 กอน โดยจะใช Google Map ในการคนหาระยะทาง และจะใชท่ีอยูของลูกคา 

ปอนขอมูลลงในชองคนหาของ Google Map 

 

จากภาพท่ี 2  จะเห็นไดวา ระยะทางท่ีไดจากการคนหาจะมี 3 เสนทาง ดังน้ัน ทางผูจัดทําโครงการจึงใชคา

ของ “คาเฉลี่ย” ของระยะทางท้ัง 3 คา น้ันคือ นําคาท้ังหมดมารวมกัน และหารดวยจํานวนคาท่ีปรากฏ ตัวอยางเชน  

 - จากภาพปรากฏ 3 คา ไดแก 56.8 , 49.3 และ 53.2 คาเฉลี่ยจึงเทากับ (56.8 + 49.3 + 53.2) หารดวย 3  

 - หากผลการคนหาปรากฏ 2 คา เชน 50 และ 60 คาเฉลี่ย ก็จะเทากับ (50 + 60) หารดวย 2 

ข้ันท่ี 3  คํานวณระยะเวลาในการเดินทาง : กําหนดความเร็วของรถบรรทุกพวงอยูท่ี 50 กิโลเมตรตอช่ัวโมง 

เน่ืองจากทางผูจัดทําตองการจะเผื่อเวลาในการขับรถ ดวยเหตุของความแตกตางดานตางๆ อาทิเชน ความชํานาญของ

พนักงานขับรถแตละคน, ชวงระยะเวลา (ชวงเทศกาล วันหยุด วันธรรมดา ฯลฯ), สภาพอากาศในแตละวัน เปนตน ซึ่ง

จะนําขอมูลท่ีไดจากการคํานวณไปใชในการพิจารณาวิเคราะหเลือกคูศูนยท่ีเหมาะสมท่ีสุด หลังจากท่ีมีการจับคูไวกอน

หนาน้ี 

ข้ันท่ี 4  เลือกศูนยท่ีเหมาะสมท่ีสุด : เมื่อคํานวณระยะเวลาในการเดินทางเรียบรอยแลว ก็จะสามารถเลือก

ศูนยท่ีเหมาะสมท่ีสุดได โดยพิจารณาจากคูท่ีมีระยะหางระหวางศูนยนอยท่ีสุดหรือระยะทางสั้นท่ีสุด และใชระยะเวลา

ในการเดินทางจากศูนยท่ีหน่ึง ไปยังศูนยท่ีสอง เมื่อถึงศูนยท่ีสองแลว เวลาจะตองไมเกินเวลารับสินคาท่ีทางศูนย

ภาพท่ี 2 ตัวอยางการใช Google Map ในการคนหาระยะทาง 
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กําหนด เชน วันจันทรศูนยนิมิตใหมคู กับศูนยฉะเชิงเทรา เมื่อสงศูนยนิมิตใหมแลว ใชเวลาเดินทางไปยังศูนย

ฉะเชิงเทรา จะตองถึงศูนยฉะเชิงเทราภายในเวลารับสินคาท่ีทางศูนยกําหนด น้ันคือ 17.00 น. ถึง 19.00 น. ซึ่งทาง

ผูจัดทําโครงการสามารถเลือกคูศูนยท่ีเหมาะสมกันไดท้ังหมด 45 คู จากเท่ียวรถท้ังหมดท่ีจับคูไว 

ข้ันท่ี 5  การคํานวณตนทุนท่ีเปลี่ยนแปลงไป : ตองคํานวณตนทุนจากการใชรูปแบบการขนสงแบบเดิม และ

แบบใหม เพ่ือนํามาทําการเปรียบเทียบตนทุนท่ีแตกตางกัน 

โดยเริ่มจากนําขอมูลจํานวนเท่ียวรถใน 1 เดือน ของแตละศูนยท่ีจับคูกันมาคํานวณ กลาวคือ ใน 1 เดือน 

ศูนยดอนเมืองมี 5 เท่ียว สวนศูนยรังสิตมี 6 เท่ียว ดังน้ัน จะมีสวนตางกันอยู 1 เท่ียว ทําใหสามารถใชรถรวมกันได

เพียง 5 เท่ียวเทาน้ัน สวนอีก 1 เท่ียวของศูนยรังสิตจะตองใชการว่ิงแบบเดิม ดังน้ัน จํานวนเท่ียวรถจึงสามารถลดไปได 

5 เท่ียว 

 

ตนทุนในการขนสงรูปแบบเดิมจะคํานวณจากจํานวนเท่ียวรถท้ังหมดท่ีว่ิง สวนตนทุนในการขนสงรูปแบบใหม

จะคํานวณจากจํานวนเท่ียวรถท่ีใชรถบรรทุกพวง รวมกับเท่ียวรถท่ีเปนเศษ ตัวอยางเชน คูศูนยดอนเมืองกับศูนยรังสิต 

มีจํานวนเท่ียวรถบรรทุกพวง 5 เท่ียว รวมกับเท่ียวเศษอีก 1 เท่ียว  ดังภาพท่ี 3 

ในสวนของการคํานวณตนทุนคาขนสงท่ีใชรถบรรทุกพวงน้ัน จะคํานวณจากจํานวนเท่ียวท่ีสามารถใชรถพวง

รวมกันได รวมกับจํานวนเท่ียวท่ีเปนเศษ (ไมสามารถใชรถพวงรวมกันได) จะตองเริ่มจากคํานวณจํานวนเท่ียวว่ิงท่ีขนสง

คูกัน  

(เท่ียวท่ีจับคู × ตนทุนเท่ียวรถพวง) และรวมกับตนทุนเท่ียวท่ีเปนเศษ (เท่ียวเศษ × ตนทุนคาเท่ียวของศูนยท่ี

เปนเท่ียวเศษ) ซึ่งการกําหนดอัตราคาขนสงในแตละศูนยน้ัน จะข้ึนอยูกับบริษัทขนสง (บริษัท ศิชาขนสง จํากัด) 

ตัวอยางเชน 

- ศูนยดอนเมือง จับคูกับ ศูนยรังสิต : มีจํานวนเท่ียวคูกัน 5 เท่ียว และเท่ียวเศษ 1 เท่ียว, อัตราคาขนสงเท่ียว

คูกัน 10,141 บาท และเท่ียวเศษ 5,687 บาท (คิดจากคาเท่ียวของศูนยรังสิต เพราะเศษ 1 เท่ียวน้ีเปนเศษของศูนย

รังสิต) ดังน้ัน ตนทุนคาขนสงจะเทากับ (10,141 × 5) + (5,687 × 1)  =  56,391 บาท 

ภาพท่ี 3 จํานวนเท่ียวว่ิงท่ีเปลี่ยนแปลงไป 
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- ศูนยธนบุรี จับคูกับ ศูนยเพชรเกษม : มีจํานวนเท่ียวคูกัน 4 เท่ียว และเท่ียวเศษ 2 เท่ียว, อัตราคาขนสง

เท่ียวคูกัน  11,438 บาท และเท่ียวเศษ  6,431 บาท (คิดจากคาเท่ียวของศูนยธนบุรี เพราะเศษ 2 เท่ียวน้ีเปนเศษของ

ศูนยธนบุรี) ดังน้ัน ตนทุนคาขนสงจะเทากับ (11,438 × 4) + (6,431 × 2) ＝ 55,411 บาท 

 

3. ทดสอบเสนทางและระยะเวลาขนสง 

เพ่ือใหแนใจวาคูของศูนยท่ีทําการจับคูไวกอนหนาน้ีน้ัน สามารถใชรถรวมกันไดจริง จึงจําเปนตองมีการ

ทดสอบปฏิบัติงานจริง โดยการทดลองขนสงสินคาไปยังศูนยท่ีจับคูไว ซึ่งเมื่อสงสินคาท่ีศูนยท่ี 1 แลวน้ัน จะตองใชเวลา

เดินทางไปยังศูนยท่ี 2 ไดทันเวลาตามท่ีลูกคาไดกําหนดชวงระยะเวลารับสินคาไว อาทิเชน วันจันทรศูนยนิมิตใหมคูกับ

ศูนยฉะเชิงเทรา เมื่อสงศูนยนิมิตใหมแลว ใชเวลาเดินทางไปยงัศูนยฉะเชิงเทรา จะตองถึงศูนยฉะเชิงเทราภายในเวลา

รับสินคาท่ีทางศูนยฉะเชิงเทรากําหนด น้ันคือ 17.00 นาฬิกา ถึง 19.00 นาฬิกา เปนตน 

 

ผลการวิจัย 

ลดตนทุนคาขนสงในการกระจายสินคา 

ผลจากการดําเนินโครงการทําใหตนทุนตอปในการขนสงกระจายสินคาลดลง 6% น้ันคือ จากเดิมท่ีใช

รถบรรทุก 10 ลอในการขนสง มีตนทุนคาขนสงตอเดือนอยู ท่ี   10,501,203 บาท และมีตนทุนตอป ท้ังสิ้น 

126,014,436 บาท และเมื่อภายหลังดําเนินโครงการตนทุนตอเดือนเปลี่ยนไปเปน 9,914,876 บาท  และมีตนทุนตอป

เปน  118,978,515 บาท ซึ่งตนทุนตอเดือนไดลดลงถึง 586,327 บาท และตนทุนตอปลดลงได  7,035,921 บาท                              

ดังภาพท่ี 5 

ภาพที่ 4 คาํนวณต้นทนุค่าขนส่ง 
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ลดจํานวนเท่ียวของรถในการขนสง 

จากภาพท่ี 5 แสดงใหเห็นวา การขนสงแบบเดิมมีจํานวนเท่ียวว่ิงตอเดือนอยูท่ี 693 เท่ียว และจํานวนเท่ียว

ว่ิงตอปท้ังสิ้น 8,316 เท่ียว และเมื่อใชการขนสงรูปแบบใหม ทําใหมีเท่ียวลดลงเหลือ 416 เท่ียวตอเดือน และ  4,992 

เท่ียวตอป  ซึ่งสามารถลดลงได 277 เท่ียวตอเดือน และ  3,324 เท่ียวตอป น้ันเอง 

ดังน้ัน การดําเนินโครงการในครั้งน้ี ท่ีมีการปรับเปลี่ยนยานพาหนะท่ีใชในการขนสงกระจายสินคาไปยังลูกคา

ศูนยตางจังหวัดน้ัน สามารถตอบวัตถุประสงคท่ีไดตั้งไว ไดสําเร็จ  ซึ่งสามารถตอบวัตถุประสงคไดท้ัง 2 ประการ น้ันคือ 

ลดตนทุนในการกระจายสินคาไปยังศูนยในแตละจังหวัด และลดจํานวนเท่ียวของรถในการขนสง ดังท่ีกลาวไวในขางตน 

หมายเหตุ ตนทุนในสวนของการปรับเปลี่ยนยานพาหนะจากรถบรรทุก 10 ลอเปลี่ยนเปนรถบรรทุกพวง 

สําหรับโครงการน้ีน้ัน จะอยูในความรับผิดชอบของบริษัท ศิชาขนสง จํากัด ซึ่งเปนบริษัทภายนอกท่ีเขามาทําหนาท่ี

รับผิดชอบในสวนของการจัดสงสินคา (Outsource)  

ดังน้ัน ตนทุนในสวนน้ีจึงไมถูกนํามาวิเคราะหสรุปผลสําหรับโครงการน้ี เน่ืองจากตนทุนสวนน้ีไมใชความ

รับผิดชอบของบริษัท ดีเคเอสเอช (ประเทศไทย) จํากัด และไมมีผลตอโครงการ “Double  rigid  trailer  for  

concessionaire  customer” น้ี 

 

อภิปรายผล 

จากการดําเนินงานโครงการศึกษาการปรับเปลี่ยนยานพาหนะท่ีใชในการขนสงกระจายสินคาไปยังลูกคาศูนย

ในแตละจังหวัดท้ังหมด 94 ศูนย ในรอบการสง 6 วัน คือ วันจันทร อังคาร พุธ พฤหัสบดี ศุกร และวันเสาร ของคลัง

เทพารักษ บริษัท ดีเคเอสเอช (ประเทศไทย) จํากัด ซึ่งไดดําเนินการปรับเปลี่ยนยานพาหนะท่ีใชขนสง จากเดิมท่ีใช

รถบรรทุก 10 ลอ เปลี่ยนมาปนใชรถบรรทุกพวงแทน  

โดยการเลือกจับคูศูนยลูกคาท่ีเหมาะสมท่ีสุด ผานขอจํากัดดานตางๆ อาทิเชน รอบระยะเวลารับสินคา  

ระยะทางระหวางศูนย เปนตน ไดผลสรุปวา สามารถจับคูศูนยลูกคาได 45 คู จากท้ังหมด ซึ่งหลังจากการคํานวณ

ตนทุนกอนและหลังการดําเนินโครงการแลวน้ัน พบวาตนทุนตอปของตนทุนคาขนสง ลดลง 6% จากตนทุนท้ังหมด 

และสามารถลดจํานวนเท่ียวรถขนสงลงได  3,324 เท่ียวตอปอีกดวย 

 

ขอเสนอแนะ  

ขอเสนอแนะในการนําผลวิจัยไปใช  

(1) การคํานวณตนทุนอาจจะมีการเปลี่ยนแปลง เน่ืองจากปริมาณความตองการสินคา (Demand) มีการ

เปลี่ยนไดตลอดเวลา 

 

ภาพท่ี 5 สรุปผลตนทุนกอนและหลังการดําเนินโครงการ 
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การประชุมวิชาการระดับชาติ วิทยาลัยนครราชสีมา คร้ังที่ 5 ประจําป 2561 (5th NMCCON 2018)  

“วิจัยและพัฒนาสูการขับเคล่ือนสังคมอยางยั่งยืน” วันที่ 31 มีนาคม พ.ศ.2561 ณ วิทยาลัยนครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา 

_____________________________________________________________________________________________ 

ขอเสนอแนะในการวิจัยคร้ังตอไป 

(1) ควรลองจับคูศูนยขาม region เพ่ืออาจจะลดตนทุนคาขนสงลงไดอีก 

(2) ควรลองใชวิธีการอ่ืนๆ นอกเหนือจากการใช Google Map ในการวัดระยะทางระหวางศูนย เพ่ือใหได

ระยะทางท่ีแมนยาํยิ่งข้ึน  

 

กิตติกรรมประกาศ 

โครงการ “Double  rigid  trailer  for  concessionaire  customer” สามารถสําเร็จลุลวงได ดวยความ

กรุณาของ อาจารยธนยศ กุลฑล และคณาจารยสาขาการจัดการโลจิสติกสและการคาชายแดน คณะวิทยาศาสตรและ

ศิลปศาสตร มหาวิทยาลัยบูรพา วิทยาเขตจันทบุรีทุกทาน ท่ีใหความอนุเคราะหใหคําปรึกษา แนะนํา ช้ีแนะข้ันตอน

และวิธีการจัดทําโครงการ รวมท้ังการตรวจสอบ แกไข รายงานโครงการฉบับน้ีใหมีความสมบูรณยิ่งข้ึน คณะผูจัดทําจึง

ขอกราบขอบพระคุณเปนอยางสูงไว ณ โอกาสน้ี 

  ขอกราบขอบพระคุณ บิดา มารดา ท่ีใหคําแนะนํา ช้ีแนะแนวทาง ใหคําปรึกษาในทุกๆ ดาน รวมท้ังมอบ

ความรัก ความหวงใย และกําลังใจท่ีดีเสมอมา อีกท้ังยังสนับสนุนทุนทรัพยในการศึกษาเลาเรียน และการปฏิบัติสหกิจ

ศึกษา จนกระท่ังประสบความสําเร็จไปไดดวยดี 

  สุดทายน้ี ขอกราบขอบพระคุณบริษัท ดีเคเอสเอช (ประเทศไทย) จํากัด คลังกระจายสินคาลาดกระบัง และ

เทพารักษ ท่ีใหความอนุเคราะหเอ้ือเฟอสถานท่ีในการฝกปฏิบัติสหกิจศึกษา และสนับสนุนการดําเนินงานตางๆ 

เก่ียวกับการปฏิบัติงานจนประสบผลสําเร็จ คณะผูจัดทําจึงขอกราบขอบพระคุณเปนอยางสูงไว ณ โอกาสน้ี 
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